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Erlebmis |
venture
Jungfraujoch

Sie fahren mit lhrem Wagen bis kurz vor Interlaken auf der Autobahn
N6. Ein paar Minuten, und Sie sind auf einem grossen Parkplatz der
Jungfrau-Region. Hier beginnen die Schienen der Wengernalp-Jungfrau-
bahn. Uber die Kleine Scheidegg, durch die Eigernordwand fihrtlhr Weg
zum hochsten Europa-Bahnhof: Jungfraujoch in 3454 m Héhe. Eispalast,
Polarhunde, Forschungs-Ausstellung, Gletscher-Restaurant, Sphinxterrassen,
Sommerskilift, Sonne, Eis und Schnee — das ist Jungfraujoch, ein Erlebnis
mit schénen Aussichten.
E Interlaken-Ost/Wilderswil/l-auterbrunnen/Grindelwald

Par [‘autoroute N6 vous atteindrez facilement Interlaken en voiture. En quel-

ques minutes vous étes surun des grands parkings appartenant aux chemins de

fer Région de la Jungfrau. Ici débutent les rails des chemins de fer de la Wen-

gernalp-Jungfrau.  En passant par la Petite Scheidegg et en traversant la parois

nord de [’Eiger vous vous trouverez bientot dans la gare la plus haute d’Europe:

Jungfraujoch a 3454 m d‘altitude. Palais des Glaces, chiens polaires, exposition

de recherches scientifiques,restaurants du glacier, terrasse duSphinx, téléski en été,

soleil, glace et neige — ¢a c'est le Jungfraujoch, une aventure qui en vaut la peine/
[:_I;]/nterlaken-Est, Wilderswil, Lauterbrunnen, Grindelwald

Bahnen der Jungfrau-Region CH-3800 Interlaken/Schweiz
Chemins de fer Region de la Jungfrau CH-3800 Interlaken/Suisse
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DIE GESCHICHTE DES TAEGGELIBOCKS

Im Jahre 1911 wurde der Bahndamm vom Ostbahnhof zur Aare und die
Eisenbahnbriicke iiber die Aare gebaut. Um diesen Damm aufzuschiitten,
wurde sehr viel Kies und Aushubmaterial bendtigt. Zum Teil wurde
dieses Material beim Depotseeli ausgehoben, zum Teil mit Schiffen
vom Aarekieswerk in Brienz heruntergeschafft. Zwei oder drei ziem-
lich kleine Ledischiffe, welche noch gerudert wurden, waren bereits
vorhanden. Der T&dggelibock wurde im Jahre 1909 von den Gebriidern
Waser aus Stansstad in Brienz gebaut. Das neue Schiff war mit einem
Petrolmotor ausgeriistet, dessen Marke und PS-Stdrke heute nicht mehr
bekannt sind. Schédtzungsweise war die Leistung um 30 PS. Der T&ggeli-
bock wurde damals auf den Namen "Adler" getauft und war das erste

motorgetriebene Ledischiff auf dem Brienzersee.

Nach Vollendung der Briinigbahnarbeiten wurde das Schiff hauptsédchlich
zum Fl6ssen von Bauholz und zum Transport von Brennholz verwendet,
da der damalige Besitzer, Christian Abegglen von Brienz, Sdgereibe-

sitzer war.

Bereits vor dem zweiten Weltkrieg gingen die Renditen infolge des
vermehrt aufkommenden Lastwagenverkehrs stark zurilick. Wdhrend der
Kriegsjahre jedoch kam der Adler, welcher bereits damals unter dem

Namen T&dggelibock bekannt war, vermehrt zur Geltung.

Im Jahre 1946 brannte der Maschinenraum aus und der Motor war nicht
mehr zu retten. Christian Abegglen befasste sich mit dem Gedanken,
das Schiff abzubrechen. Doch damit waren die Brienzer nicht einver-
standen. Sie organisierten eine Dorfsammlung, um das Schiff zu
retten. Mit dem gesammelten Geld - es soll sich um ein paar tausend
Franken gehandelt haben - kaufte der Besitzer einen gebrauchten
Motor aus der Gegend von Luzern. Dies ist der heutige Tdggelibock-
Motor: Benz, 2 Zylinder, Baujahr 1926, Gewicht (incl. Getriebe und
Fundament) 4500 Kg. Dieser Motor hat uns viel Freude und auch schon
einigen Kummer bereitet. Doch zuriick zu den geschichtlichen Ereig-

nissen:

In den Flinfzigerjahren wurde am Brienzersee viel gebaut, und so kam

das Schiff wieder vermehrt zum Einsatz. Aus diesem Grunde entschloss

sich der Besitzer 1957 sogar den Boden zu erneuern. Jedoch nach
1960 ging es bergab. Am Motor wurden infolge fehlender Auftrige
nur noch die allernotwendigsten Reparaturen ausgefiihrt. Im Sommer
1963 entschloss sich Christian Abegglen, den Tdggelibock abzu-
brechen. Dieser lag verwahrlost in der Strandbadbuch von Bdningen

vor Anker und wartete halb unter Wasser auf sein trauriges Ende.

Im Sommer 1963 habe ich die Leitung des Roverharstes Interlaken
"Unspunne" iibernommen, welcher damals aus ungefdhr 50 Jungrovern
und Rovern bestand. Als Erstes baute ich mit den jungen Leuten ob

Habkern am Griinenberg eine Briicke aus schweren Baumstdmmen. Dieser

- Briickenbau wurde dank dem Einsatz der jungen Rover ein grosser Er-

folg.

Durch diesen grossen Erfolg, und das Vertrauen der jungen Leute ge-
stdrkt, entschloss ich mich, mit dem Roverharst ein Freizeitprojekt
von grbsserem Umfang und liber eine lédngere Zeitspanne anzugehen.
Dabei dachte ich urspriinglich an den Bau eines Pfadikinderheimes.

Zu diesem Zweck hatten wir bereits im Herbst 1963 mit den Rovern
und Pfadfindern einen Bazar an der Peter Ober Allee auf der HBhe-
matte durchgefiihrt. Dieser Anlass brachte 17'000 Franken Reingewinn,
welcher zweckgebunden fiir einen Heimbau angelegt wurde. Der damalige
Elternrat der Pfadfinderabteilung stellte sich gegen den Bau eines
Heimes mit den Rovern. Aus diesem Grund schaute ich mich nach einem

anderen Projekt um und kam dabei auf den T&dggelibock.

An einem ausserordentlichen Harsthdck (Roverversammlung) im Herbst
1963 wurde einstimmig Beschlossen, das versunkene Schiff zu kaufen
und als Roverheim umzubauen. Alles wurde griindlich vorbereitet und

an einem Samstag, Anfangs November 1963, wurde das Schiff gehoben

und anschliessend grindlich gereinigt und inspiziert. Die Unter-
suchung ergab, dass die Schiffsschale noch gesund, jedoch der

Motor total verwarlost und auch das Getriebe in schlechtem Zustand
war. Von nun an lief die Renovation auf Hochtouren. In einer
Schlosserei, in einer Zimmerei und in meiner Werkstatt wurde gruppen-
weise am Samstag und abends gearbeitet. Die Arbeiten gingen flott

voran und die Rover arbeiteten mit Begeisterung.

Ein grosses Problem war die Finanzierung des Baumaterials, das Geld




vom Bazar war zweckgebunden fiir ein Pfadiheim, denn niemand wollte
in das riskante "Unternehmen Tdggelibock" Geld stecken. Trotzdem

gab es viele G®nner, welche uns in ihrem Betrieb arbeiten liessen
oder uns Maschinen und Werkzeug zur Verfiigung stellten. Die Rech-
nungen musste ich, nachdem ein Bankkredit von 5'000,-- Franken
aufgebraucht war, flirs Erste einmal aus der eigenen Tasche bezahlen.
Spiter wurden Feste organisiert, Lotterien gemacht, Papiersammlungen

durchgefiihrt usw, welche uns etwas Geld einbrachten.

Bereits drei Monate nach Baubeginn begannen neue Schwierigkeiten.

Nachstehend einige Auszlige aus Briefen:

27. Januar 1964, Schiffsbetriebe Thuner und Brienzersee BLS, Thun:
"Aus Pressemitteilungen miissen wir entnehmen, dass Sie mit dem
gehobenen Lastschiff beabsichtigen Passagierfahrten auszufiihren ....
Wir bitten Sie, davon Kenntnis zu nehmen, dass die BLS niemals

"

eine Konkurenzierung der Brienzerschiffsfahrt dulden kann ....

Gemischte Gemeinde B&ningen, 2. Juni 1964:

"Wwir haben Sie darauf aufmerksam gemacht, dass wir grundsé&tzlich
gegen den Umbau des alten Motorschiffes auf dem Burgergut keine
Einwendung erheben. Andererseits aber wiinschen wir, dass das Motor-

schiff bis zum 15.06.64 entfernt wird .... "

Ein anderer geschiitzter Hafen war totz intensiven Bemiihungen von
unserer Seite nicht aufzutreiben. Dazu kam der Bescheid vom Gruppen-—
chef der Seepolizei, bei einem Ortswechsel diirfe das Schiff nicht
iiber denn See abgeschleppt, sondern miisse auf dem Landweg transpor-
tiert werden, was natlirlich von diesem Standpunkt aus gar nicht még-

lich war.

Es wurden Verhandlungen gefiihrt und Gesuche geschrieben. Ein Artikel

mit der Ueberschrift "Amtsschimmel reitet auf dem Brienzersee" zierte
eine Doppelseite in der Schweizer Illustrierten. Die Lage spitzte sich
immer mehr zu und als man uns schliesslich mit gerichtlichen Schritten

drohte, wandten wir uns vertrauensvoll an den Schweizerischen Beobach-

ter. Dieser reagierte prompt und gezielt. In verschiedenen Briefen
appellierte er an Regierungsstellen und Behdrden, um unser Vorhaben

zu verteidigen.

Nun gab es endlich etwas Luft. Man gestattete uns auf einmal, das
Schiff an seinen heutigen Standort, beim Restaurant Seebad, zu ver-
legen. Und zwar durften wir den Seeweg nehmen, dh das Schiff ab-
schleppen, da der Motor noch in Reparatur war. Der Weiterbau wurde
mit neuem Elan weitergetrieben. Doch wer nun glaubt, die Leidenszeit
der Téggelibdckpioniere sei nun endgiiltig vorbei gewesen, der
tiuscht sich: diese hatte erst richtig begonnen. Es wiirde den Rahmen
dieser Broschiire bei Weitem sprengen, wollte man den Kampf um das
Bestehen des Schiffes, welcher in den nachfolgenden zehn Jahren
gefithrt werden musste, hier niederschreiben. Den Hohepunkt erreich-
te er, als das Schiff im Oktober 1975 im Hafen von unbekannten T&tern
angebohrt und versenkt wurde (siehe den Beitrag "Riickblick auf das
Attentat auf den Tiggelibock" in dieser Ausgabe, sowie Seite 8 der

Tdggelibock-News Ausgabe 1976) .

Nebst Negativem gibt es zum Gliick auch sehr viel Positives zu berich-
ten. So konnten wir Anfangs 1969 den Verein "Freunde des Tdggelibocks"
griinden, welcher heute um 400 Mitglieder z&hlt. Dieser Verein ist.

der finanzielle Triger unseres Unternehmens. Das wohl prominenteste

Gdnnermitglied ist Altbundesrat Professor Wahlen.

Mit dem Einzug von neuen Leuten im Verkehrsamt, Abteilung Schiffahrt,
in Bern, um 1970 und spdter, verbesserte sich die Atmospdre von
dieser Seite anfinglich langsam, doch dann spilirbar. Wir diirfen ruhig
sagen, dass uns heute von dieser Seite Verstidndnis und Unterstilitzung
entgegengebracht wird. Es ist auch sehr erfreulich, dass es immer
mehr Leute in hohen Aemtern gibt, welche bereit sind, unser Werk

zu unterstiitzen, oder wenn es sein muss, sich auch tatkr&ftig dafiir

einzusezten.

Selbstversindlich passierten auch auf unserer Seite Fehler und es
liegt mir fern, diese abzustreiten oder zu verniedlichen. Es ist
jedoch bestimmt keine leichte Aufgabe, mit Jugendlichen zwischen
16 und 20 Jahren in der Freizeit ein solches Unternehmen zu leiten
und in Schwung zu halten. Gerade was Ordnung und Disziplin betrifft

muss da immer wieder gehobelt werden.

Die Mannschaft setzt sich zusammen aus Schiffsjungen, Matrosen und

Offizieren. Zur Matrosenpriifung gehdrt die Uebernahme einer bestimm—
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ten Aufgabe iiber ldngere Zeit. Ein Schiffsoffizier hat sehr
viel Verantwortung zu libernehmen, er wird dabei vom Kapitdn,

welcher die Verantwortung in letzter Instanz tridgt, iliberwacht.

Unser h8chstes Gebot ist die Sicherheit, dazu gehdrt auch eine gute
Ausbildung der Mannschaft, und die Zuverl&dssigkeit jedes Einzelnen.
Ein Schiff ist ein empfindliches Gefihrt, es sieht zwar solide

aus, ist aber sehr zerbrechlich. Gerade bei stiirmischer See zeigt
es sich jedesmal, wie wichtig die Ausbildung und die Zusammenar-
beit der Mannschaft ist. Vom Schiffsjungen bis zum Offizier ist

es ein ziemlich harter Weg, und eé braucht einiges Durchhaltever-
mégen um ihn durchzustehen. Doch diejenigen, welche es einmal ge-
schafft haben, nehmen etwas auf ihren Lebensweg mit, das ihnen nie-

mand mehr nehmen kann.

Hoffen wir nun, dass wir in der ndchsten Ausgabe der "T&ggelibock-
News" nur noch Erfreuliches zu berichten haben und dass unser alter
Bock noch viele Jahre auf dem Brienzersee "herumtuckelt". Solange
uns unsere T&dggelibockfreunde weiterhin so aktiv unterstiitzen, wird

dies sicher der Fall sein.

Der Kapitdn "Panther"

RUECKBLICK AUF DAS ATTENTAT AUF DEN TAEGGELIBOCK UND SEINE FOLGEN

Wie wir alle wissen, wurde der Tdggelibock in der Nacht vom 23. auf
den 24. Oktober 1975 von unbekannten Tdtern im Hafen angebohrt und

auf Grund gesetzt.

Es wurde sofort eine polizeiliche Untersuchung eingeleitet, selbst
der Erkennungsdienst war zur Stelle. Ueber das Ergebnis dieser Unter-
suchung ist uns nichts bekannt. Unsere eigenen Untersuchungen haben

folgendes ergeben:

Das Beiboot, welches hinten am Schiff mit zwei Winden aufgehdngt ist,
wurde auf das Wasser hinunter gelassen. Vom Boot aus wurde genau auf
der Wasserlinie mit einem Holzbohrer ein 3,5 cm grosses Loch gebohrt.
Die zu diesem Schluss fiihrende Tatsache: Auf dem mittleren Sitz des
Beibootes lagen die Bohrspidne, wie sie aus dem Holzbohrer gefallen
sind. Obschon wir das Beiboot drei Meter vom Ufer entfernt verankerten,
sind die Spidne iiber Nacht verschwunden. Beim Erscheinen des Erkennungs-
dienstes waren sie nicht mehr vorhanden. Am Tag nach der Anbohrung
hatte das Schiff Schlagseite und schwamm sichtbar tiefer. Passanten
benachrichtigten die Seepolizei. Diese erschien kurz darauf auf dem
Platz, konnte jedoch nichts unternehmen, weil das Schiff geschlossen

war. In der Nacht darauf sank das Schiff.

Dieses Ereignis 18ste eine Sympathiewelle aus, wie wir sie vorher in
dem Masse noch nie erleben durften. Innert kurzer Zeit gingen um die
10'000,-- Franken an Spenden ein. Regierungsrat Dr. R. Bauder er-
schien persdnlich auf dem Platz, besichtigte den Schaden und sicherte
uns seine Unterstiitzung zu. Dieses Versprechen wurde iber unsere Er-

wartungen erfilillt.

Viele Firmen und Betriebe unterstiitzten den Wiederausbau. Das, indem
sie Spezialpreise verrechneten, sich bereit erkldrten, uns fir ldngere
Zeit Kredit zu gewdhren, oder indem sie uns bis heute noch keine
Rechnung stellten. Ein bekanntes Architekturbiliro bat um die Liste
dieser Firmen, damit sie diese im Bedarfsfall mit Auftrdgen beriick-
sichtigen kénnen. In der ndchsten Ausgabe der Tdggelibock-News wer-

den wir diese Firmen und Go&nner vertffentlichen.




Bei soviel Sympathie und Unterstlitzung konnten wir getrost daran-
gehen, unseren Tdggelibock wieder flott zu machen. Weil sich bereits
vorher eine Schalenrevision aufgedringt hatte, wurde diese ebenfalls
in Angriff genommen und ausgefihrt. Auch der Schiffsboden wurde we-
sentlich verstirkt. Der gesamte Innenausbau wurde erneuert, vieles was
vorher gebastelt war, wurde nun fachminnisch ausgefiihrt. Fiir Wdnde

und Blindbdden wurden diesmal wasserfeste Materialien verwendet.

Zuletzt wurden insgesamt 5 automatische Pumpen eingebaut und eine
Alarmanlage ist noch im Bau. Zwei Rettungsboote, wovon das eine auf
dem Dach des Kommandohauses einsatzbereit ist, konnten ebenfalls an-

geschafft werden.

Anfangs August 1977 wurde das Schiff vom Verkehrsamt des Kantons Bern
gepriift und konnte von neuem fiir den Verkehr zugelassen werden. Wobei
uns das Amt in administrativer Hinsicht in jeder Beziehung entegen-

kam.

Vielen Dank an alle unsere Gobnner:'6!:
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PROGRAMM: 11. - 13. August 1978 Sonntag, 13. August 1978

(Ab 15.00 Uhr) - Conférancier Polo

Frefeags Lo huguseliis - Volkstimlicher Nachmittag

(Ab 20.00 Uhr) - Conférancier Polo - Tanz mit den Deltafly's
- Tanz mit den Deltafly's

Samstag, 12. August 1978 T&glich - Festwirtschaft

- Helikopter Rundfliige
(Ab 15.00 Uhr) - Flohmarkt elikopter Run g

- Tomb 500 Preise
- Volkstiimlicher Nachmittag Criosse etbor o )

= iedene Stédnde
- Conférancier Polo Verschiede

- Glicksspiele
(Ab 20.00 Uhr) - Rumpelstilz Polo und Gruppe Span
- Muhados
- Tanz mit den Deltafly's Sie finden uns:
Interlaken West Interlaken Ost Bbnigen
O O X (@)

Einweisung zum
Festplatz ab
Liitschinenbrilicke

=———

STO0ER 4 FISBAER AB ATERLARED

Telefon 036 22 47 47

RUGENBRAU

Ihr Vertrauenshaus fir Weine und Spirituosen | INTERLAKE N

Burgunder-Weine: Jules Regnier & Cie SA, Dijon
Moillard, Nuits - St. Georges

Bordeaux-Weine: Jean Jacques Galhaud, St. Emilion Einzige Brauerei im Berner_ Oberland




TERMINPLAN DER MITGLIEDERFAHRTEN 1978 und 1979
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1978: (Z2wei Fahrten wurden schon vor dem Erscheinen der

Tdggelibock-News durchgefiihrt)

Datum: Abfahrt: Riickkehr: Bemerkungen:
20. Aug. 78 14,15/ Uhe ca 17.30 Uhr ;

10. Sept. 78 09.30 Uhr ca 17.00 Uhr Mittagsaufenthalt
in Brienz

1979: 27, Mai 79 14.15 Uhr ca 17.30 Uhr
197, Jundat 7.9 14.15 Uhr cay 17 308 Uh
08. Juli 79 14.15 Uhr ca 17.30 Uhr
02. Sept. 79 09.30 Uhr ca 17.00 Uhr Mittagsaufenthalt
14. Okt. 79 09.30 Uhr ca 17.00 Uhr in Brienz

Der Ausgangspunkt von allen Fahrten ist das Seebad Sendli
(dh der T&dggelibock-Hafen).




In der letzten Tiggelibock-News haben wir eine Mitgliederwerbeak-
tion, verbunden mit einem Wettbewerb, durchgefihrt. Hier die Erleb-
14

nisberichte der Gewinner des Ersten und des Zweiten Preises:

BERICHT VOM GEWINNER DES ERSTEN PREISES

Mein Mann hat einen ersten Preis gewonnen! So ein Gliick hat man
selten. Einen ganzen Sonntag diirfen wir den T&ggelibock beniitzen.
Obschon wir mitten im Umziehen sind, 6rganisieren wir die T&dggeli-
bockfahrt, laden die Rovergruppe meines Mannes und eine andere
Freundesgruppe ein. Bis auf eine Familie sagen alle zu. Es freuen
sich die Erwachsenen, die Kinder und die Hunde auf einen "z'fridene
Sunntig". Spielt wohl das Wetter mit? Uns wird angst und bang. Aus
der Wetterprognose l&dsst sich alles herausdeuten.Wir riskieren

es, ich backe Kuchen und kaufe alles fiirs Essen ein und telefoniere
nochmals mit Herrn Miiller, dem T&dggelibock-Kapitdn: Es sei alles ok.
Mir kommen meine vielen Pfadilibungen in den Sinn, welche wir stets,
in der Annahme es werde schones Wetter,planten! Unser Optimismus
wird belohnt. Das Wetter ist und bleibt strahlend trotz den Unken-
rufen eines Brienzerseekenners. Nachdem der Tidggelibock von Kenner-
blicken begutachtet und die letzte Schraube angezogen ist, kdnnen
die Taue geldst werden. Bei einem kiihlen Liiftchen, Tranksamem, Salzi-
gem und Geplauder tuckert uns der Tdggelibock an die Giessbachfille.
Dort steigen wir aus, lassen uns vom sprithenden Nass auf der Briicke
berieseln, wandern hinauf zum Hotel und hinter diesem wieder hinab
zum See, wo die "invaliden Reiseteilnehmer" schon ein Feuer vorbe-
reitet haben. Gebratene Chlepfer und Kartoffelsalat stillen den
Hunger. Nach ein paar Wettspielen mit den Kindern geht es erneut

an Bord und bei Kuchen und Kaffee bringt uns der Tdggelibock am

herrlichen Brienzerseepanorame vorbei wieder nach Interlaken.

Ich glaube, z=1le haben es genossen, und wir m&chten Herrn Miiller,
allen Rovern, die die Mannschaft bildeten, und auch allen anderen,
welche uns bagleiteten und diese Fahrt erm6glichten, herzlich fiir

diesen schdnen Tag danken.

Beat und Karin von Graffenried

EINE UNVERHOFFTE FAHRT AUFS JUNGFRAUJOCH

Bericht der Zewinner des zweiten Preises unseres Wettbewerbes:

Da wir seit Jahrzehnten unsere Ferien in Niederried bei Interlaken
verbringen, und einer unserer Buben eifrig béi den Pfadi und Rovern
mitmachte, erlebten wir die "Auferstehung des Tiggelibocks" von An-
fang an mit. Jeder Erfolg freute uns fiir all die, die mit grossem
Idealismus am Gelingen dieses Unternehmens beteiligt sind, und je-
de Erschwerung tat uns leid. So hat uns denn auch die mutwillige
Versenkung des Roverschiffes im Herbst 1975 tief empdrt. Dennoch
konnten mein Mann und ich Monate spdter wiederum mit unseren jungen
Leuten aus der Gemeinde ein gemiitliches Wochenende auf dem Tdggeli-
bock verbrinéen. Als wir bei dieser Gelegenheit von den finanziellen
Schwierigkeiten der Tdggelibock-Idealisten hérten, versuchte ich -
ohne "bdse Arsichten” - ein paar neue Tdggelibock-Mitglieder zu fin-
den. Was war nun die Folge meines Einsatzes: Der heutige, herrliche

Ferientag. Doch alles schén der Reihe nach:

An einem kalten, denkbar unfreundlichen Regensamstag des Monats
Mdrz, mitten in ein iibervoll geriittelt Mass Arbeit, bringt mir

der PSstler einen Brief, Absender: Bahnen der Jungfrau-Region.

Ich 8ffne, ziehe den "gluschtigen” farbigen Prospekt heraus, stu-
diere ihn und fange von Ferien, Sonne und Bergwelt an zu triumen''
Wie oft schon waren sich mein Mann und ich einig, uns diese Junfrau-
Fahrt zu leisten. Aber immer wieder verstrichen Sommer und Herbst,
und es war beim guten Vorsatz geblieben. Endlich nimmt mich aber
doch noch wunder, was denn sonst noch diesem "Jungfrau-Panorama"

beiliegt. K&nnen Sie sich meine Ueberraschung vorstellen, als




ich zwei Jungfraujoch-Fahrkarten finde? Nein! Ich traue buchstib-
lich meinen Augen nicht. Erst das Lesen des Begleitbriefes lisst
mich dann an die Wirklichkeit glauben, dann allerdings ist die

Freude einfach gross.

Inzwischen sind Monate verstrichen, und nun erleben wir diesen herr-—
lichen Tag (27.09.77). Bei Nebel, aber gutem Wetterbericht, fahren
wir Interlaken zu, und besteigen dort die Bahn nach Grindelwald.

Kaum haben wir das Bddeli verlassen, 8ffnet sich i{iber uns der blaue
Himmel, der uns den ganzen Tag nicht mehr verl&sst. Bis ins Gletscher-
dorf ist uns die Gegend vertraut. Nach dem Umsteigen in die Wegern-
alpbahn aber zeigt sich uns eine ganz neue Welt. Immer wieder schweift
unser Blick auf das frisch iiberschneite Wetterhorn, und vor allem zur
beriihmten Eigernordwand, der wir immer niher kommen. Unglaublich, dass

es Menschen gibt, die diesen abweisenden, vereisten Felsen bezwingen!

Das endlich schéne Herbstwetter hat noch viele andere Touristen aus
allen Herrenldndern angelockt. So muss der Kurs von der Kleinen
Scheidegg aus mehrfach gefiihrt werden. Nach der Station Eigergletscher
geht es inden langen Tunnel. Zweimal wird unterwegs angehalten und
man hat Gelegenheit aus demDunkel des Berges einen Blick in die gross-
artige Landschaft zu werfen. Zuerst sind es die Fenster der Station
Eigerwand, die den Blick auf das Tal freigeben. Die Haltestelle
Eismeer entlockt allen ein begeistertes Ah und Oh! Vor sich der
spaltenzerrissene Gletscher, ringsherum die in den blauen Himmel
aufragenden Gipfel und zur Linken der Mittellegigrat, bei dessen

SAC-Hlitte gerade ein Helikopter aufsetzt.

Und erst das Jungfraujoch selber, mit seinem Ausblick gegen den
Konkordiaplatz, das Eggishorn, und wie die Gipfel alle heissen!
Nein, was im Prospekt dariiber steht, ist nicht {ibertrieben.

Ein paar Schritte durch den am Vortag gefallenen Schnee fiihren uns
auf das Plateau, von dem man auch auf die andere Seite hinunter-
sieht, dh auf die Kleine Scheidegg, den Minnlichen und das B&deli
mit Interlaken. Das dahinter liegende Mittelland allerdings

ist grosstenteils in Nebel gehiillt, der aber den iberwidltigenden
Eindruck nicht mindert und sich von Zeit zu Zeit lichtet. Zur
einen Seite haben wir den Mdnch, zur anderen steigt der Grat kiihn

auf zur Jungfrau, die die ganze Region beherrscht.

le

Zu den staunenswerten Wundern der Natur kommen die ebenfalls be-
wundernswerten Leistungen der Menschen, der in den Gletscher ge-
hauene Eispalast und die auf einem schmalen Felsen aufgeklebte
hochalpine Forschungsstation der Sphinx, zu der ein iiber 100 Meter
hoher Lift hinauffilhrt. In die Nihe davon soll das grosse kristall-
férmige Bergrestaurant zu stehen kommen, das gegenwdrtig so viel
zu diskutieren gibt. Ein kurzer Besuch bei den Polarhunden darf
nattirlich nicht fehlen. Weil ihre Piste noch nicht hergerichtet
ist, sind sie allerdings nicht in Aktion. Nun miissen wir schon
wieder in die bequeme Bahn steigen, die uns nach einem Zwischen-
halt in Wengen sicher nach Interlaken bringt. Fiir uns war das

ein unvergesslicher Tag!

Herr und Frau Pfarrer Studer, Wattenwil
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EIN TAEGGELIBOCK-OFFIZIER HAT DAS WORT

Mann nennt mich "Surri" - warum? Meine Kameraden von der Mannschaft
behaupten, ich sei als Schiffsjunge angeblich immer umhergesurrt.
Als ich 1972 zur Schiffsmannschaft anheuerte (fiir Nichtkundige der
Seemannssprache: aufgenommen wurde), war ich 15-jdhrig und befand
mich noch im Kinderheim Maiezyt in Iseltwald. Der Heimleiter glaubte
damals, ich brauche etwas Schliff. Auch ich bin heute iliberzeugt, dass
die Lehre als Schiffsjunge und Matrose filir meine innere Festigung

und Charakterbildung sehr fdrderlich war. Wie gesagt, im Frihjahr
1972 (mit 15) wurde ich von unserem Kapit&n "Panther" angeheuert.

Die Probezeit habe ich gut Uberstanden. Im Friihjahr 1973 bestand

ich auch die Matrosenpriifung und wurde getauft. Jeder von der Mann-
schaft hat nidmlich spitestens nach abgelegter Matrosenpriifung sein
"Totem” (dh seinen Uebernahmen), und es ist fast eine Beleidigung,

wenn man nicht damit angesprochen wird.

Zwei Jahre habe ich fast jedes Wochenende auf dem Schiff verbracht.
Anfidnglich wares nicht ganz leicht filir mich, im Kinderheim war ich
der Grdsste und Stidrkste und auf dem T&dggelibock der Kleinste. Das
ergab natiirlich flir mich gewisse Probleme, jedoch verstand es Panther,
mir immer das Gefiihl zu geben, dass ich gebraucht werde und darauf

war ich sehr stolz.

Ein Schiff ist wie ein rohes Ei, es sieht relativ solide aus und
trotzdem kann die Nachlidssigkeit oder ein grober Fehler eines ein-
zelnen Mannschaftmitgliedes zurKatastrophe fithren. Das bedingt eine
gut ausgebildete und absolut zuverldssige Mannschaft. Wenn man jung
ist, blddelt man gerne etwas herum und nimmt eine Anweisung oder
einen Befehl nicht so ernst. Doch bald lernt man, anhand eines in
der Schiffsschraube verwickelten Ankertaues oder eines verbogenen
Gelidnders, die Sache ernst zu nehmen. Gerade aus diesen kleinen
Zwischenfdllen lernt man sehr viel. Praktisch nach jeder. Fahrt,
wenn die Gi#ste fort sind, setzten wir uns mit dem Kapitdn zusammen
und besprechen, was gut war und die Fehler jedes Einzelnen. Es
braucht viel Ausdauer, Zuverldssigkeit und Kameradschaftsgeist, um
bei der Mannschaft zu sein. Wer diese Eigenschaften noch nicht hat,

der lernt sie, oder er ist nicht lange dabei. Panther, unser Kapitdn,

ist streng, aber sehr kameradschaftlich und gerecht. Wenn einer
einenBl&dsinn macht, kann er sich oft sehr aufregen, so dass man
ganz klein wird. In einer kritischen oder sogar gefdhrlichen Situa-

tion bleibt er immer die Ruhe selber, was sehr ansteckend wirkt.

Wenn einer von uns irgendwelche Probleme hat, setzt sich Panther
voll flir ihn ein. Er hat sehr gute Beziehungen, bis in die Kanto-
nalen Behdrden, und weiss diese auch im richtigen Moment zu nutzen.
In diesem Sommer zum Beispiel hat er zwei Mannschaftskollegen eine
Lehrstelle besorgt, dem einen sogar in einem Staatlichen Betrieb.
Wenn einem von uns irgend ein Unrecht geschieht, so kann er bis

aufs Messer fiir ihn k&mpfen.

Am 13. August 1974 hatten wir an unserem 50-~j&hrigen Dieselmotor
einen Kurbelwellenbruch und das Schwungrad machte sich selbstdndig.
Nach diesem Ereignis sah es anfangs bdse aus fiir das Weiterleben un-
seres Benz-Motores. Doch Panther stellte die halbe Welt auf den
Kopf, um den Motor zu retten. Mit tatkri@ftiger und auch finanziel-
ler Unterstiitzung aus Bern und aus Winterthur wurde der Motor
schliesslich doch gerettet. Und genau ein Jahr darauf konnte der
gute alte Tdggelibock mit dem in Panthers Werkstatt mit der neuen

Kurbelwelle ausgerilisteten Motor wieder in See stechen.

Doch unsere Freude war kurz, zwei Monate spdter wurde das Schiff

bei Nacht und Nebel angebohrt und auf Grund gesetzt. Fiir die Mann-
schaft war das eine b&se Enttduschung. Kaum waren wir wieder einge-
spielt gab es diesen Unterbruch, diesmal fir zwel Jahre. Der finan-
zielle Aufwand war gross, aber auch dieses Mal gelang es uns mit der
tatkrdftigen und finanziellen Unterstiitzung des Vereins der T&dggeli-
bockfreunde, und natlirlich auch Dank des unermiidlichen Einsatzes von
Panther, das Schiff zu retten. Vieles am Schiff wurde verbessert

und 5 automatische und eine manuelle Pumpe eingebaut. Im Moment
basteln wir noch an einer Alarmanlage herum. Zukiinftige Saboteure

werden es nicht mehr so leicht haben.

Nach dreijdhrigem Unterbruch habe auch ich meinen Dienst auf dem
Tdggelibock wieder aufgenommen. Ich habe in der Zwischenzeit meine
Lehre in Bern abgeschlossen und konnte mir dieses Frihjahr sogar

einen Sportwagen leisten. Seit diesem Frilhjahr komme ich wieder re-
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gelmdssig jedes Wochenende auf das Schiff und versehe meinen Posten
als Erster Offizier. Auch habe ich noch einen jiingeren Freund mit-
gebracht, welcher nun als Schiffsjunge, und bereits bald als Matrose,
mit Begeisterung mitarbeitet. Wenn wir auf dem Schiff sind, brauchen
wir kein Geld, lernen etwas und haben erst noch den Plausch dabei.
Nebst vielem Anderem haben wir die M&glichkeit, das Motorbootfahren

und das Schnorchel- und Gerdtetauchen zu erlernen.

Fir die Gestaltung einer sinnvollen Freizeitbesch&ftigung ist der
Tdggelibock ein ideales Objekt. Deshalb wollen wir hoffen, dass

er noch viele Jahre besteht und uns die Mitglieder des Vereins der
Tdggelibockfreunde auch weiterhin ihre finanzielle Unterstiitzung
zukommen lassen. Denn, obschon wir alle, inklusive des Kapitédns, un-
sere Arbeit ehrenamtlich ausfiihren, kostet doch der Unterhalt des
Schiffes, und alles was dazu geh®drt, jdhrlich sehr viel Geld. Des-
halb geben wir uns bei den Vereinsfahrten immer ganz besonders Miihe,

damit unsere Mitglieder eine angenehme Fahrt haben.

Ruedi Wegmann "Surri"

Schilthorn

Direktion Schilthornbahn
3800 Interlaken Tel. 036 2262 44
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